OPIS TECHNICZNY

Nazwa i adres obiektu budowlaneqgo:

Przebudowa trzech odcinkéw drogi gminnej wewnetrznych —,ostoja ptakéw Grodek”

potozonych na dziatkach o nr ewidencyjnych 1773;1775;1778 obreb ewidencyjny

Grbdek jednostka ewidencyjna gm. Grédek

Inwestor;

Polskie Towarzystwo Ochrony Ptakéw
Z siedzibg w Biatowiezy 17-230,

ul. Mostowa 25

Sekretariat PTOP w Biatymstoku

1. Podstawa opracowania.

1.1. Umowa o prace projektowe ; nr Siewki EOG-04/2021 z dnia 14/12/2021 r.
1.2. Pomiary geodezyjne sytuacyjno — wysokosciowe.

2. Lokalizacja obiektu budowlanego. — na dziatkach o nr ewidencyjnych

1773;1775;1778 obreb ewidencyjny Grodek jednostka ewidencyjna gm. Grédek

3. Zakres opracowania.

Dokumentacja projektowa obejmuje:

e opis techniczny,
e czesC¢ rysunkowa,

3.1 Zakres cateqgo zamierzenia

Opracowanie obejmuje swym zakresem nastepujgce roboty:

e - roboty pomiarowe

e — odtworzenie trasy, usuniecie humusu,

e -roboty ziemne, wykonanie nasypow

¢ - podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
e - nawierzchnia zwirowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie,
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Przebudowywana droga jest drogg wewnetrzng, przebiegajacg przez grunty
bedace w zarzadzie gminy Grédek. Przedmiotowa droga tworzy system transportowy
i komunikuje ze sobg obiekty Polskiego Towarzystwa Ochrony Ptakow

4 1 Stan istniejacy

Istniejgca droga czesciowo utwardzona. Rowy przydrozne zaro$niete ,nie
trzymajace profilu ,spadki podtuzne nie normatywne. Stan techniczny drogi jest zty.
Na przewazajgcej dtugosci odcinka w $ladach két wystepuje nawierzchnia gruntowa,
lokalnie ulepszona kruszywem naturalnym (pospétka) z licznymi gtebokimi
zadoleniami.

Skrajnia pozioma i pionowa drogi nie odpowiada wymaganiom technicznym.
Brak elementow odwodnienia drogi. Po wiosennych roztopach i opadach deszczu
wystepujg liczne zastoiska wody na catej szerokosci istniejgcej korony drogi.

4.2 Warunki gruntowo — wodne.

Na potrzeby przedmiotowej drogi wykonano badania geologiczne na
podstawie prébnych rozkopéw. Rozpoznanie rodzaju gruntow oparto na ocenie
makroskopowej zgodnie z PN-B-04452:2002.

W otworach stwierdzono wystepowanie gleby préchniczej o migzszosci do
0,1 m do 0,3m pod warstwg gleby zalega piasek drobny/$sredni . Przyjeto warunki

gruntowe G1.

5. Przyjete parametry techniczne przebudowy drogi.

- predkos¢ projektowa 30 km/h

- liczba pasm ruchu 1

- szerokos¢ korony 4,00 m

- pochylenia poprzeczne na prostych 3 %

6. Konstrukcja nawierzchni.

Z uwagi na konieczno$¢ dostosowania nawierzchni drogi do obcigzen 100
kN/o$ i 115 kN/o$ przyjeto konstrukcje nawierzchni drogi jak dla ruchu kategorii KR1.
Dopuszcza ona liczbe 12 pojazdéw o nacisku 100 kN na o$ w ilosci do 12 na dobe, a
przeliczajgc na pojazdy o nacisku 115 kN na os 12 : 1,245 = 10 pojazdow na dobe.

Zaprojektowano gorng warstwe nawierzchni o grubosci 12 cm z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0 - 31,5 mm stabilizowanego mechanicznie oraz dolng
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warstwe nawierzchni o grubosci 18 cm z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 — 63
mm. (wskaznik zageszczenia co najmniej 0,98-1,00).

7. Przebieq trasy w planie.

Zatamania poziome trasy determinuje przebieg istniejgcych odcinkéw drdg.
Trase podzielono na trzy odcinki 0+000-0+412,67; 0+000-0+630,46. 0+000-0+326,87

Odcinek nr 1 i odcinek nr 2 potgczono skrzyzowaniem Pochylenia poprzeczne
zaprojektowano -3%.

8. Niweleta fuki pionowe.

Niwelete drogi zaprojektowano z uwzglednieniem ptynnosci jazdy i jak
najlepszego jej odwodnienia . Zatamania niwelety nie przekraczajgcymi
dopuszczalnej warto$ci normatywne z uwagi na konfiguracje terenu i minimalizacje
robét ziemnych. Niwelete projektowanej trasy pokazano na rys. nr 4;7;7b;11

9. Odwodnienie.

Planowane drogi do przebudowy zapewniajg sptyw wody na teren
przedmiotowych dziatek.

Odprowadzenia wod opadowych z korpusu przedmiotowej drogi 0 nawierzchni
z kruszywa naturalnego przepuszczalnej w formie otwartej, nieuszczelnione , z
naturalng obudowg biologiczng nie bedg miaty wptywu na zmiane przeptywu wod i
tym samym stosunkow wodnych na przedmiotowym terenie. W zwigzku z
powyzszym planowane prace nie wptyng na zmiane warunkow gruntowo — wodnych.
Skarpy nasypow nalezy wyprofilowaé zgodnie z przekrojami poprzecznymi.

Roboty przygotowawcze

Usuniecie roslinnosci (darniny) . Usuniecie warstwy gleby prochniczej.

10. Roboty ziemne.

llosci robo6t ziemnych wynoszg

= - odcinek 1-245,0m3
= - odcinek 11-569,9 m3
= - odcinek I11-317,73 m3

Zestawienie nawierzchni

- nawierzchnia dolna z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
grub. 18 cm kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0 — 63 mm

- nawierzchnia gorna z kruszywa naturalnego stabilizowanym mechanicznie
grub. 12 cm o uziarnieniu 0 - 31,5 mm
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11. Pobocza
Nie wystepuja

12. Skrzyzowania

Konstrukcje nawierzchni na skrzyzowaniu zaprojektowano takg samg jak na
drodze gtéwne;j.

Pochylenia podtuzne jezdni na skrzyzowaniach dostosowano do istniejgcych
warunkéw w terenie; przyjeto promienie skretow R=5+15 m.
Lokalizacja skrzyzowania;0+412,67

12.1 podjazdy

Konstrukcja nawierzchni podjazdéw taka sama jak dla drogi gtéwnej. (poza
procedurg)

13.Technologia wykonania robét

13.1. Profilowanie i zageszczanie podtoza

Przed rozpoczeciem robot nalezy wytyczy¢ potozenie osi drogi zgodnie z projektem
technicznym. Tyczenie osi trasy nalezy wykonac¢ w oparciu o dokumentacje
projektowa przy wykorzystaniu punktow osnowy geodezyjnej naniesionych w
dokumentacji projektowej . Nastepnie nalezy przystgpi¢ do zdjecia warstwy humusu
Podtoza podlegajgcego profilowaniu i zageszczaniu powinno by¢ oczyszczone ze
wszelkich zanieczyszczen. Nalezy usungc btoto i grunt, ktory ulegt nadmiernemu
zawilgoceniu . powierzchnie nalezy dogesci¢ 3114 przejsciami walca

Sredniego stalowego, gtadkiego lub w inny sposéb zaakceptowany przez Inspektora
Nadzoru. Bezposrednio po profilowaniu podtoza nalezy przystgpi¢ do jego
dogeszczania przez watowanie lub uzycie ptyt wibracyjnych, ubijakow

mechanicznych w miejscach trudnodostepnych dla walcéw

13.2. Wykonanie nawierzchni zwirowej

Podtoze gruntowe pod podbudowe powinno by¢ przygotowane zgodnie z
wymaganiami okreslonymi w ST D.04.01.01. Przed wykonaniem nawierzchni
wszelkie koleiny i miekkie miejsca podtoza oraz wszelkie powierzchnie
nieodpowiednio zageszczone lub wykazujgce odchylenia wysoko$ciowe od
zatozonych rzednych powinny by¢ naprawione przez spulchnienie, dodanie wody
albo osuszenie poprzez mieszanie do osiggniecia wilgotnosci optymailnej, powtornie
wyréwnane i zageszczone.
Kruszywo powinno byc¢ rozktadane w warstwie aby jej ostateczna grubo$¢ po
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zageszczeniu byfa rowna grubosci projektowanej, dwuwarstwowo: gr 18 cm po
zageszczeniu (warstwa dolna) oraz 12 cm po zageszczeniu (warstwa gorna).
Nawierzchnia zwirowa powinna by¢ roztozona w sposéb zapewniajgcy osiggniecie
wymaganych spadkéw i rzednych wysokosciowych. Zageszczanie nawierzchni o
przekroju daszkowym powinno rozpoczg¢ sie od krawedzi i stopniowo przesuwaé
pasami podtuznymi, czesciowo naktadajgcymi sie w kierunku jej osi. Zageszczenie
nalezy kontynuowac do osiggniecia wskaznika zageszczenia

14. Ochrona srodowiska

Wszystkie roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z Ustawg z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 880,
Ustawy z dnia 23 stycznia 2008 r. prawo ochrony srodowiska Dz. U. 2008

nr 25 poz. 150 z pdzniejszymi zmianami.

Odprowadzenia wod opadowych z korpusu przedmiotowej drogi 0 nawierzchni
z kruszywa naturalnego przepuszczalnej w formie otwartej z naturalng obudowg
biologiczng na terenach przepuszczalnych nie bedg miaty wptywu na zmiane
przeptywu waéd i tym samym stosunkéw wodnych na przedmiotowym terenie. W
zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie wptynie na zmiane warunkow

gruntowo — wodnych.

15.0bszar oddziatywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu projektowanego zamyka sie w granicach dziafki
na ktérej jest projektowany. Przebudowa i eksploatacja drogi nie stworzg
jakiegokolwiek zagrozenia dla srodowiska oraz nie ograniczajg zagospodarowania
sgsiednich nieruchomosci. Nie zmienia sie uksztattowanie terenu przy granicach
sgsiednich dziatek.

Droga zaprojektowana o nawierzchni z kruszywa naturalnego przepuszczalne;j
W zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie wptynie na zmiane warunkow
gruntowo — wodnych.

Projektowana przebudowa przedmiotowej drogi nie ma negatywnego wptywu

na srodowisko.
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